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Beschreibung: * 

Die vorliegende Erfindung betriffl eine Transportsicherung fur einen Seitenausleger eines 
Fahrzeuges mit einer Verriegelungsvorrichtung sowie einem zusatzlichen Slcherungshaken. 

5 

Derartige Seitenausleger erhohen durch Vergr5(ierung der Standflache die Stabilitat des 
abgestellten Fahrzeuges, wodurch beispielsweise bei einem mit einem Kran versehenen 
Fahrzeug die Standslcherheit gesteigert wird. Wahrend der Fahrt des Fahrzeuges muss 
sichergestellt sein, dass die Seitenausleger in ihrer voll eingeschobenen Transportposition 
10 bleiben und nicht versehentlich in eine teilweise oder vollstandig ausgefahrene Position 
gelangen. In diesem Zusammenhang ist durch eine Norm geregelt, dass Transportslcherun- 
gen fQr derartige Seitenausleger neben einer bisher bereits Qblichen Verriegelungsvorrich- 
tung einen zusatzlichen unabhSngigen Sicherungshaken aufweisen mussen. 



15 Aufgabe der Erfindung ist es. bei gattungsgemSRen Transportsicherungen trotz der Ver- 
doppelung der Sicherungssysteme eine einfache Handhabung zu gewahrleisten. 

Dies wird erfindungsgemali dadurch en-eicht, dass die Verriegelungsvorrichtung derart in 
Bezug auf den Sicherungshaken angeordnet ist. dass das LCsen der Vem'egelungsvorrich- 
20 tung zu einem Losen des Sicherungshakens aus seiner Verankerung fuhrt. 

Durch die erfindungsgemalie Anordnung sind mit einem Handgriff beide Sicherungssysteme 
Idsbar. 

25 Bei einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dass der Sicherungs- 
haken schwenkbar gelagert ist. Vorteilhaftenveise kann eine Feder vorgesehen sein, die den 
Sicherungshaken in die Verankerungspositron druckt, um ein ungewolltes Aufschwenken zu 
verhindern. Um die Verlasslichkeit zu optimieren. kann auch die Verriegelungsvorrichtung in 
Richtung der Verriegelungsposition von einer Feder beaufschlagt werden. 

30 

Die Vemegelungsvorrichtung ist vorteilhaftenA^eise durch Drehen Idsbar. Dies kann bei- 
spielsweise konstruktiv dadurch realisiert werden, dass die Veniegelungsvorrichtung 
zumindest eine schrag zur Langsmittelachse der Verriegelungsvorrichtung verlaufende 
FQhrungsflache aufweist, wobei die FQhrungsflache beim Drehen der Verriegelungsvorrich- 
35 tung an einem Bolzen entlang gleitet. 
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Zur Erleichterung der Handhabung der Verriegelungsvorrichtung ist diese unabhangig von 
der Drehrichtung durch Drehen losbar, was durch die Anordnung zweier FuhrungsflSchen mit 
entgegengesetztem Schraubsinn realisierbar ist. 

5 Bei einer konstruktiv besonders einfachen Ausfuhrungsform der Erfindung ist vorgesehen, 
dass der SIcherungshaken an einem exzentrlsch geformten, beispielsweise nockenformig 
ausgebildeten Abschnitt der Verriegelungsvorrichtung teilweise aniiegt. 

Weitere Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sicti aus der nachfolgenden 
1 0 Figurenbesclireibung . Dabei zeigt: 

Fig. 1a ein Fahrzeug mit Seitenauslegem, die durch eine erfindungsgemalie 

Transportslcherung gesichert sind, 
Fig. 1b eine Detailanslcht zur Figur la, aus der die Anordnung der erfindungs- 

15 gemaiien Verriegelungsvorrichtung am Fahrzeug hervorgeht. 

Fig. 2a, 2b, 2c die erfindungsgemalie Transportslcherung mit einem Seitenausleger in 

gesicherter und verriegelter Transportsteilung in einer Draufsicht, 

einem Langsschnitt und einem Querschnitt. 
Fig. 3a, 3b, 3c die erfindungsgemalie Transportslcherung nach einem ersten Ent- 

20 sicherungsschritt in einer Draufsicht, einem Langsschnitt und einem 

Querschnitt, 

Fig. 4a, 4b, 4c, 4d die erfindungsgemafie Transportslcherung in Transportsteilung und teil- 
weise entriegeltem Zustand in Draufsicht, Seitenansicht, Querschnitt 
und einer weiteren Seitenansicht, 
25 Fig. 5 die erfindungsgemafie Transportslcherung in einem teilweise ent- 

riegelten Zustand im Querschnitt, 

Fig. 6a, 6b, 6c die erfindungsgemafie Transportslcherung in entriegelter Transport- 

steilung in einer Draufsicht, einem Langsschnitt und einem Quer- 
schnitt, 

30 Fig. 7a, 7b, 7c die erfindungsgemalie Transportslcherung in entriegelter Transport- 

steilung In einer Draufsicht, einem Langsschnitt und einem Quer- 
schnitt, 

Fig. 8a, 8b, 8c die erfindungsgemalie Transportslcherung nach der teilweisen 

Herausbewegung des Seitenauslegers In einer Draufsicht, einem 
35 Langsschnitt und einem Querschnitt, 

Fig. 9a, 9b. 9c die erfindungsgemalie Transportslcherung in verriegelter Arbeltsposi- 

tlon in einer Draufsicht, einem Langsschnitt und einem Querschnitt. 
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Fig. 10a, 10b, 10c die erfindungsgemaiie Transportsichemng in entriegeiter Arbeitsposi- 

tion in einer Draufslcht, einem Langsschnitt und einem Querschnitt und 

Fig. 11a, lib, 11c die erfindungsgemafie Transportsichemng bei teilweise eingeschobe- 

nem Seitenausleger. 

5 

Figur 1a zeigt ein Fahrzeug 14 mit einem als Kran ausgefOhrten Fahrzeugaufbau, wobei das 
Fahrzeug 14 zwei Seitenausleger 15 aufweist und der rechte Seitenausleger 15 vollstandig 
in seine Arbeitsposltion bewegt wurde. Figur lb zeigt eine Detailansicht der Figur la. In der 
die Anordnung der erfindungsgemaiien Transportsicherung erkennbar ist. 

10 

Figur 2a zeigt die Transportsicherung In einer Draufslcht, wobei die beiden am Fahrzeugauf- 
bau ortsfest angeordneten Bestandtelle der Transportsicherung, namllch die Verriegelungs- 
vorrlchtung 1 sowie der Sicherungshaken 10, erkennbar sind. Im gezeigten Ausfuhrungsbei- 
spiel ist der Sicherungshaken 10 durch eine Feder 3 in Richtung seiner Verankerungsposi- 

15 tlon beaufschlagt Die Vemegelungsvorrichtung 1 Ist drehbar gelagert und kann uber die 
Handhabe 9 vom Bediener gedreht werden. Ebenfalls zu erkennen ist der nockenformige 
Abschnitt 7 der Vemegelungsvorrichtung 1. welcher bei Betatigung der Handhabe 9 eben- 
falls gedreht wird. Der nockenformige Abschnitt 7 weist eine Ausnehmung 16 auf, wobei die 
Verriegelungsvom'chtung 1 im gezeigten Zustand durch den Klemmhebel 2, der den 

20 nockenfSrmigen Abschnitt 7 an dessen Ausnehmung 16 formschlussig feststellt, gegen eine 
unbeabsichtigte Betatigung gesichert ist. 

Figur 2b zeigt einen Querschnitt entlang der Linie A-A der Figur 2a, wobei zusatzlich der am 
Seitenausleger 15 angeordnete. die Verankerungsposition des Sicherungshakens 10 

25 bildende Stift 4 sowie der die Verriegelungsvorrichtung 1 verankemde Bolzen 6 erkennbar 
sind. Der Bolzen 6 wird von der Feder 12 in Richtung der gezeigten VerriegelungsSffnung 13 
beaufschlagt. Die unbeabsichtigte Herausbewegung des Seitenauslegers 15 aus seiner 
gezeigten gesicherten und gesperrten Transportposition wird sowohl durch den den Stift 4 
umgreifenden Sicherungshaken 10 als auch, unabhangig davon, durch den in die Veranke- 

30 rungsoffnung 13 eingefuhrten Bolzen 6 verhindert. 

Figur 2c zeigt einen Querschnitt der Figur 2b entlang der Linie B-B, wobei zusatzlich ein am 
Sicherungshaken 10 angeordneter Zapfen 18 zu erkennen ist. In seiner gezeigten Veranke- 
rungsposition ruht der den Stift 4 umgreifende SIcherungshebel 10 an einer Auflagefiache 23 
35 am statischen, mit dem Fahrzeug 14 verbundenen Teil der Verriegelungsvorrichtung 1 . 
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In den nachfolgenden Figuren wird auf die wiederholte Bezugnahme identischer Bauteile 
verzichtet. Die nachfolgenden Figuren zeigen sukzessive die Oberfuhrung des Seitenaus- 
legers 15 aus seiner gesicherten und versperrten Transportposition in seine vol! herausbe- 
wegte Arbeitsposition und wieder zurUck. 

5 

In Figur 3a ist erkennbar, dass in einem ersten Schritt der Klemmhebel 2 zur Freigabe der 
Verriegelungsvorrichtung 1 verschwenkt wurde, sodass die Venriegelungsvorrichtung 1 nun- 
mehr Qber die Handhabe 9 drehbar ist. Figur 3b zeigt einen Langsschnitt durch die Trans- 
portsicheaing entlang der Linle A-A in Figur 3a. Figur 3c zeigt einen Querschnitt durch die 
10 erfindungsgemaiie Transportsicherung entlang der Linie B-B der Figur 3b. 

In Figur 4a wurde afs nSchster Schritt durch Drehen der Handhabe 9 der nockenfbrmige 
Abschnitt 7 entgegen dem Uhrzeigersinn gedreht, wodurch einerseits der Bolzen 6 aus 
seiner Verankerungsoffnung 13 herausbewegt, und andererseits durch die Drehung des 

15 nockenformigen Abschnitts 7 der Sicherungshaken 10 uber den an ihm angeordneten 
Zapfen 18 vom Stift 4 weggeschwenkt wurde. Figur 4b stellt eine Seitenansicht der 
erfindungsgemafien Transportsicherung dar. Figur 4c zeigt einen Querschnitt durch die 
erfindungsgemafie Transportsicherung entlang der Linie D-D der Figur 4b. Figur 4d zeigt 
eine weitere Seitenansicht der erfindungsgemafJen Transportsicherung entlang der Sichtlinie 

20 X der Figur 4c. in der ein am statischen Gehause der Verriegelungsvorrichtung 1 angeord- 
neter Bolzen 17 erkennbar ist. Ebenfalls zu erkennen Ist eine der - in diesem Ausfuhrungs- 
beispiel zwei - schrag zur Langsmittelachse der Verriegelungsvorrichtung 1 verlaufenden 
Fuhrungsflachen 11 und 5, wobei die Fuhrungsflache 5 beim Drehen der Verriegelungsvor- 
richtung 1 am Bolzen 17 entlang gleitet und so der mit der Verriegelungsvorrichtung 1 ver- 

25 bundene Bolzen 6 aus seiner Verankerungsoffnung 13 nach oben herausbewegt wird. 

Figur 5, welche der Figur 4c entspricht, zeigt die erfindungsgemaiie Transportsicherung 
nach einer weiteren Drehung der Verriegelungsvorrichtung 1, wodurch der Sicherungshaken 
10 Qber den Zapfen 18 durch den nockenformigen Abschnitt 7 der Verriegelungsvorrichtung 
30 1 in seine maximal verschwenkte Position gelangt ist. 

Die Figuren 6a bis 6c zeigen den nachsten Zustand im zeitlichen Ablauf, wobei, wie insbe- 
sondere in Figur 6c erkennbar ist, der am Sicherungshaken 10 angeordnete Zapfen 18 nun- 
mehr in die Ausnehmung 8 des nockenfdrmigen Abschnitts 7 gelangt ist, wodurch der Bolzen 
35 6 in der Verriegelungsvorrichtung 1 entgegen der Beaufschlagung durch die Feder 12 fest- 
gestellt ist. Ebenfalls zu erkennen ist, dass der Sicherungshaken 10 nun nicht mehr an der 
Auflageflache 23 am statischen Gehduse der Verriegelungsvon^ichtung 1 aufliegt und dass 
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der Bolzen 6 vollstandig aus seiner Verankerungsaffnung 13 herausbewegt wurde, wcxlurch 
die den Bolzen 6 beaufschlagende Feder 12 maximal komprimiert wurde. In diesem Zustand 
befindet sich der Seitenausleger 15 in der entriegelten und entsicherten Transportstellung 
und kann nunmehr aus dieser Stellung herausbewegt werden. 

5 

Die Figur 7 zeigt den Zustand der erfindungsgemaSen Transportsicherung nach Vomahme 
der in den Figuren 2 bis 6 beschriebenen Handlungen, wobei hier im Unterschied zu den 
Figur 2 bis 6 die Handhabe 9 im Uhrzeigersinn betdtigt wurde. Dies zeigt, dass die Ver- 
riegelungsvorrichtung 1 drehrichtungsunabhangig durch Drehen losbar ist. Im vorliegenden 
10 Ausfuhrungsbeispiel wurde dies konstruktiv durch die Anordnuhg von zwei FQhrungsflachen 

5 und 11 mit entgegengesetztem Schraubsinn erreicht, sodass der Bolzen 17 bei Drehung 
der Veniegelungsvorrichtung 1 gegen den Uhrzeigersinn entlang der FuhrungsflSche 5 und 
bei Drehung im Uhrzeigersinn entlang der FuhrungsflSche 1 1 gleitet und dadurch der Bolzen 

6 in beiden Fallen aus seiner VerankerungsdITnung 13 nach oben herausbewegt wird. Es sei 
15 insbesondere auf die spiegelverkehrte Stellung der Fuhrungsfldchen 5 und 1 1 in den Figuren 

6b und 7b hingewiesen. 

In den Figuren 8a bis 8c wurde der Seitenausleger 15 bereits teilweise aus seiner Transport- 
position in Richtung der Arbeitsposition herausbewegt. wodurch der Sicherungshaken 10 mit 
20 seiner abgeschragten Aulienkante 21 in Kontakt mit dem Stift 4 gekommen ist und dadurch 
verschwenkt wurde. was den Zapfen 18 aus der Ausnehmung 8 des nockenformigen 
Abschnitt 7 herausbewegt und dadurch den nockenfdrmigen Abschnitt 7 der Verriegelungs- 
vorrichtung 1 freigegeben hat Durch die Feder 12 wurde dadurch der Bolzen 6 nach unten 
auf den Seitenausleger 15 gedruckt, sodass nun der Bolzen 6 am Seitenausleger 15 aniiegt. 

25 

In den Figuren 9a bis 9c wurde der Seitenausleger 15 in seine voll herausgefuhrte Arbeits- 
position gebracht. Der Bolzen 6 wurde durch die Feder 12 in die aufiere Verankerungsoff- 
nung 19 gedruckt und der Sicherungshaken 10 liegt nunmehr wieder an der Auflagefiache 23 
am statischen Gehauseteil der Verriegeiungsvorrichtung 1 auf. Insgesamt befindet sich der 
30 Seitenausleger 15 also in seiner durch die Verriegeiungsvorrichtung 1 verriegelten. vol! 
herausbewegten Arbeitsposition. 

Die Figuren 10a bis 10c zeigen die erfindungsgemalie Transportsicherung nach der Ent- 
riegelung der Verriegeiungsvorrichtung 1, wobei sich der Seitenausleger 15 noch in seiner 
35 Arbeitsposition befindet. Zu erkennen ist welters, dass der Sicherungshaken 10 nun nicht 
mehr an der Auflagefiache 23 am statischen GehSuseteil der Veniegelungsvorrichtung 1 
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aniiegt, sondern mit seinem Zapfen 18 den nockenformigen Abschnitt 7 feststellt, wodurch 
der Bolzen 6 in seiner gezeigten Position festgestellt wird. 

Die Figuren 11a bis 11c entsprechen den Figuren 8a bis 8c mit dem Unterschied, dass der 
5 Seitenausleger 15 nunmehr aus seiner vol! herausbewegten Arbeitsposition in Richtung 
seiner inneren Transportposition bewegt wird. Dabei ist der Sicherungshaken 10 durch den 
Kontakt seiner abgeschragten Innenkante 22 mit dem Stift 4 verschwenkt worden, wodurch 
der nockenformige Abschnitt 7 vom Zapfen 18 freigegeben wurde und der Bolzen 6 durch 
die Feder 12 an den Seitenausleger 15 gedruckt wird. Sobald der Bolzen 6 durch die 
10 Bewegung des Seitenauslegers 15 uber die Verankerungsoffnung 13 gerat, wird er durch die 
Feder 12 in diese gedrOckt und der Seitenausleger 15 so Qber die Verriegelungsvorrichtung 
1 verrlegelt. Der Sicherungshaken 10 wird durch die Feder 3 ebenfalls in seine Veranke- 
rungsposition gedruckt, in der er den Stift 4 umgreift, sodass der Seitenausleger 1 5 in seiner 
Transportstellung doppelt geslchert ist. 

15 



20 



PatentansprOche: > 

1. Transportsicherung fur einen Seitenausleger (15) eines Fahrzeuges (14) mit einenr^^ 
Verriegelungsvorrichtung (1) sowie einem zusdtzlichen Sicherungshaken (10), 

5 dadurch gekennzeichnet. dass die Verriegelungsvorrichtung (1) derart in Bezug auf 

den Sicherungshaken (10) angeordnet ist, dass das Losen der Verriegelungsvorrich- 
tung (1) zu einem Losen des Sicherungshakens (10) aus seiner Verankerung fuhrt. 

2. Transportsicherung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Siche- 
1 0 rungshaken (10) schwenkbar gelagert ist. 

3. Transportsicherung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass eine 
Feder (3) vorgesehen ist, die den Sicherungshaken (10) in die Verankerungsposition 
druckt. 

15 

4. Transportsicherung nach einem der Anspruche 1 bis 3. dadurch gekennzeichnet, 
dass die Verriegelungsvorrichtung (1) drehbar gelagert ist. 

5. Transportsicherung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Verriege- 
20 lungsvorrichtung (1) durch Drehen losbar ist. 

6. Transportsicherung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Verriege- 
lungsvorrichtung (1) drehrichtungsunabhangig durch Drehen losbar ist. 

25 7. Transportsicherung nach Anspruch 4 Oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Ver- 
riegelungsvorrichtung (1) zumindest eine schrag zur Langsmittelachse der Verriege- 
lungsvorrichtung (1) verlaufende Fuhrungsflache (5, 11) aufweist. wobei die 
FuhrungsflSche (5) beim Drehen der Verriegelungsvorrichtung (1) an einem Bolzen 
(17) entlang gleitet. 

30 

8. Transportsicherung nach einem der AnsprQche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Verriegelungsvorrichtung (1) in Richtung der Verriegelungsposition von einer 
Feder (12) beaufschlagt ist. 
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9. 



Transportsicherung nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Sicherungshaken (10) an einem exzentrisch geformten Abschnitt der Ver- 
riegelungsvorrichtung (1) teilweise aniiegt. 
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Zusammenfassung: 

Transportsicherung fur einen Seitenausleger (15) eines Fahrzeuges (14) mit einer 
5 Verriegelungsvorrichtung (1) sowie einem zusatzlichen Sicherungshaken (10), wobei die 
Verriegelungsvorrichtung (1) derart in Bezug auf den Sicherungshaken (10) angeordnet ist, 
dass das LOsen der Verriegelungsvorrichtung (1) zu einem Ldsen des Sicherungshakens 
(10) aus seiner Verankerung fOhrt. 
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Fig. 2c 
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Fig. 3a 
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Fig. 4a 
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Fig. 5 
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Fig. 6a 
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Fig. 8a 
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Fig. 9a 
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Fig. lOa 
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Fig. I I a 




